
 

На ВКР-23 были приняты следующие основные решения: 

 

1. Идентифицирована дополнительная полоса радиочастот 

6425-7125 МГц в Районе 1 для развития мобильной связи (IMT). Эта 

полоса может также использоваться для систем широкополосного 

доступа WAS/RLANs. 

2. Сохранены важные для России условия работы базовых 

станций мобильной связи в полосе частот 4800-4990 МГц. 

3. Для IMT также идентифицирован диапазон 10 ГГц, а статус 

распределения полосы 3.6-3.8 МГц для IMT в Районе 1 был повышен 

до первичного. 

4. Идентифицированы полосы радиочастот 694–960 МГц, 

1710-1885 МГц и 2500-2690 МГц для базовых станций IMT на высотных 

платформах (HIBS). Одобрено официальное определение HIBS, 

работающих на высотах 18-25 км. 

5. Одобрено официальное определение космической погоды 

как одного из применений вспомогательной службы метеорологии 

(ВСМ): «природные явления, возникающие главным образом в 

результате солнечной активности и происходящие за пределами 

основной части земной атмосферы, которые влияют на окружающую 

среду Земли и деятельность человека». В ходе подготовки к 



следующей ВКР-27 будут проведены исследования возможности новых 

первичных распределений ВСМ (космическая погода) для 

функционирования датчиков, работающих только в режиме приема, в 

следующих полосах частот: 27,5–28,0 МГц; 29,7–30,2 МГц; 32,2–32,6 

МГц; 37,5–38,325 МГц; 73,0–74,6 МГц; 608–614 МГц. 

6. Решено отказаться от пересмотра на будущей ВКР-27 

Статьи 22 Регламента радиосвязи в части возможного изменения 

защитных критериев сетей  ГСО ФСС и РвСС от помех со стороны 

низкоорбитальных спутниковых систем. 

7. Приняты важные решения в отношении модернизации 

Глобальной морской системы связи при бедствии (GMDSS) и 

внедрения перспективной технологии e-navigation. Китайская 

спутниковая система BeiDou признана одним из компонентов GMDSS. 

8. Идентифицированы дополнительные полосы радиочастот 

для земных станций НГСО ФСС на мобильных платформах (ESIMs), что 

позволит развивать высокоскоростной широкополосный доступ на 

воздушном, железнодорожном и водном транспорте, а также более 

эффективно обеспечивать связь в районах бедствия с разрушенной 

наземной инфраструктурой. 

 


