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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА

1 ВВЕДЕНИЕ

В Европе растет интерес к разработке полностью интегрированной среды дорожного транспорта в целях улучшения его работы. Системы связи станут важным элементом будущей транспортной инфраструктуры Европы, в особенности возрастет необходимость в линиях подвижной связи между транспортными средствами и дорожной инфраструктурой для различных приложений, включая автоматический сбор платы, указание маршрутов и избежание столкновений. Общим названием для данных применений является Телематика дорожного транспорта и трафика (Road Transport and Traffic Telematics - RTTT).

Линии RTTT могут быть построены с использованием инфракрасных или радио технологий. Для радиосистем RTTT, которые будут использоваться внутри общеевропейской дорожной сети, необходимы общие полосы частот, гармонизированные стандарты на оборудование и соглашения по свободному перемещению оборудования по всей Европе. 

Определение полос частот и подготовка соглашений о свободном перемещении находятся в ведении Комитета по электронным средствам связи (ЕСС). Разработка стандартов на оборудование осуществляется Европейским институтом по стандартизации электросвязи (ETSI).

2 ПРЕДПОСЫЛКИ

Крупнейшей исследовательской программой в Европе, связанной с проблемами улучшения безопасности на дорогах, эффективности использования дорожного транспорта и сохранения окружающей среды, является программа исследований и развития Европейского союза DRIVE (Dedicated Road Infrastructure for Vehicle Safety in Europe - специальная дорожная инфраструктура для безопасности транспорта в Европе), которая была принята Решением Совета 88/416/EEC
 в 1988 году. Программа DRIVE определила ряд применений, требующих радиочастоты, и через комиссию ЕС обратилась к бывшему ЕКР («Европейский комитет радиосвязи», теперь ЕСС) с просьбой определить подходящие полосы частот, которые могли бы быть использованы во всей Европе. 

После детального исследования, включающего рассмотрение вопроса о наличии частот в каждой стране-члене CEPT, ЕКР указал в своем Отчете 3
 и Рекомендации T/R 22-04 определенные полосы частот для информационных систем дорожного транспорта. Позднее Рекомендация T/R 22-04
 была заменена Приложением 5 к Рекомендации 70-03 ЕКР, в котором ЕКР рекомендовал, что для систем RTTT должны быть определены следующие полосы частот:

· 5.795 – 5.805 ГГц для первых систем типа дорога-автомобиль; 

· 5.805 – 5.815 ГГц для использования на национальном уровне в соответствии с требованиями многополосных дорожных развязок; 

· 63-64 ГГц для линий связи систем типа автомобиль-автомобиль и дорога-автомобиль; 

· 76-77 ГГц для автомобильных радаров и радаров дорожной инфраструктуры. 

Рекомендация выделила частотные диапазоны системам RTTT на совместной основе, при условии высокой степенью совместимости с существующими системами и условии, что приложения RTTT будут разработаны как интеллектуальные системы с робастными сигнальными протоколами. 

В 2001 году были внесены новые предложения по расширению использования диапазона 76-77 ГГц для систем инфраструктуры (таких, как измерение скорости движения транспорта, подсчет транспортных средств, измерение расстояния между транспортными средствами, классификация транспортных средств, выявление транспортных пробок, в частности занятия полос, выявления неправильного пути движения). Принимая во внимание эти предложения и их соответствие новому режиму регулирования, Решение ЕКР (92)02 должно быть отозвано и заменено данным Решением ЕСС. 

3 НЕОБХОДИМОСТЬ ПРИНЯТИЯ РЕШЕНИЯ EСС

Распределение радиочастот в странах-членах CEPT определяется законодательными, регуляторными или административными положениями. ЕСС признает, что для успешного внедрения систем RTTT в Европе производители и операторы нуждаются в надежной гарантии их инвестиций в новые общеевропейские системы и службы радиосвязи. Обязательство стран-членов CEPT выполнить данное Решение ЕСС будет являться ясным показателем того, что требуемые полосы частот будут сделаны доступными в необходимый срок и на общеевропейской основе.

Решение ЕСС

от 12 марта 2002

по полосам частот, предназначенным для скоординированного внедрения 

телематических систем дорожного транспорта и трафика

(ECC/DEC/(02)01)

Европейская Конференция Администраций почт и электросвязи,
учитывая,

a) что существуют предложения разработать в Европе трансъевропейскую сеть дорожного транспорта в целях улучшения безопасности дорог, эффективности использования дорожного транспорта и охраны окружающей среды;

b) что многие из этих предложений зависят от систем, обеспечивающих передачу данных между транспортными средствами и между транспортом и инфраструктурой дороги и реализующих приложения в области путешествия и транспорта;

c) что такие системы, в общем, известны как системы Телематики дорожного транспорта и трафика (RTTT);

d) что такие системы RTTT могут использовать инфракрасные или радио технологии; 

e) что успешное внедрение систем на основе радио технологий будет зависеть от предоставления общих полос частот по всей Европе и соответствующих гармонизированных стандартов оборудования;

f) что для того, чтобы производители и операторы были уверены в безопасности своих крупных инвестиций в новые общеевропейские системы и службы радиосвязи, необходимы ясные гарантии своевременного и на общеевропейской основе выделения необходимых полос частот;

g) что главная программа исследования и развития европейской RTTT показала, что с точки зрения технологии и коммерческого использования потребуются полосы частот в диапазонах ниже 10 ГГц и выше 50 ГГц;

h) что ЕСС определил
, принимая во внимание национальные особенности, полосу частот 5.795-5.805 ГГц с возможным расширением до 5.805-5.815 ГГц как наиболее подходящую полосу частот для первоначальных телематических систем дорожного транспорта и трафика в Европе. Дополнительно диапазон 63-64 ГГц был выделен для использования в будущем системами типа автомобиль-автомобиль или дорога-автомобиль, а диапазон 76-77 ГГц был выделен для использования автомобильными радарными системами и радарными системами инфраструктуры; 

i) что использование данных частотных полос телематическими системами дорожного транспорта должно осуществляться в соответствии с Регламентом радиосвязи Международного союза электросвязи (МСЭ);

j) что Регламент радиосвязи определяет полосу частот 5.725-5.875 ГГц (центральная частота 5.8 ГГц) для промышленных, научных и медицинских применений (ISM);

k) что частотные диапазоны, выделенные для систем RTTT, используются существующими системами в соответствии с Регламентом радиосвязи;

l) что невозможно полностью защитить системы RTTT от помех от ISM-систем или служб, работающих в соответствии с Регламентом радиосвязи;

m) что системы RTTT должны быть разработаны таким образом, чтобы они могли использовать частоты совместно с другими системами и службами;

n) что данное Решение не распространяется на системы RTTT на основе инфракрасной технологии,

решает,

1. что в целях данного Решения, системы RTTT определены как системы, обеспечивающие передачу данных между дорожным транспортом, дорожным транспортом и дорожной инфраструктурой для различных информационных приложений сферы путешествий и транспорта; 

2. что для систем RTTT необходимо определить на совместной основе полосы частот 5.95-5.805 ГГц (с возможным расширением до 5.815 ГГц), 63-64 ГГц и 76-77 ГГц в соответствии с пунктами 3, 4, 5 раздела "решает" и согласно пункту 6 раздела "решает";

3. что полоса частот 5.795-5.805 ГГц должна использоваться для первых систем дорога-автомобиль, в особенности для систем оплаты дорожных сборов, с дополнительным поддиапазоном 5.805-5.815 ГГц, использующимся на национальной основе для удовлетворения требований многополосных дорожных развязок; 

4. что частотная полоса 63-64 ГГц должна использоваться для всех систем типа автомобиль-автомобиль или дорога-автомобиль; 

5. что частотная полоса 76-77 ГГц должна использоваться для радарных систем инфраструктуры или автомобильных радарных систем; 

6. что системы RTTT, работающие в данных диапазонах, должны соответствовать соответствующим стандартам, разработанным Европейским институтом стандартизации электросвязи (ETSI), или любым эквивалентным стандартам;

7. что данное Решение вступит в силу 15 марта 2002;

8. что Администрации CEPT должны сообщать о национальных мерах по выполнению этого Решения Председателю ЕCC, и в ERO после его исполнения на национальном уровне.

Примечание:

 Пожалуйста, зайдите на страницу CEPT в интернете (http//:www.CEPT.org) для того, чтобы узнать самую  последнюю информацию о выполнении этого и других Решений ECC.

� Решения Совета 88/416/EEC по программе сообщества в сфере информатизации и связи дорожного транспорта (DRIVE) O.J. L206


� Отчет ERC 3: Гармонизация полос частот, определенных для информационных систем дорожного транспорта 


� Рекомендация T/R 22-04 (Лиссабон 1991): Гармонизация полос частот для информационных систем дорожного транспорта (RTI)


� ЕКР Отчет 3: Гармонизация полос частот, определенных для информационных систем дорожного транспорта
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